Hvordan fortelle turister om klima
uten at det blir «gregnnvasking»?
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27. - 29. november 2018 i Longyearbyen
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Hva jeg skal — og ikke skal — snakke om

e Jeg skal (nesten) ikke snakke om hvordan kommunisere

e Jeg skal (mest) snakke om hva kommunisere

e Men farst (og derfor) litt om klimautfordringen



Klimahistorien pa 1 minutt

Da Parisavtalen ble vedtatt var
det gatt 120 ar siden problemet
ble oppdaget

Siden klimaforhandlingene
starteti 1990 har utslippene
gkt med 60%

Globale utslipp av CO2

Innen de neste 80
arene ma
utslippene ned pa
‘netto null’
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Den svenske
vitenskapsmannen
Svante Arrhenius
beskriver ‘klimaproblemet’
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Hvordan gar det ..og hvordan ma det ga videre?
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Carbon Countdown

How many years of current emissions would use up the IPCC’s carbon
budgets for different levels of warming?
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Klima tidsskalaen og norsk reiselivspolitikk
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Avinor advarer om konflikt mellom flyvekst og klimamal:

Lufter klimaet

fFa-:ebnnl-:_ W Tt = Skrivut

EETME | D'LEMMA: | et brev til regjeringen sier Avinor at AVi n or i n nSé i som me r at

Flytraflkk: tilrettelegging for trafikkvekst i luftfarten kan
veere i strid med klimamalene. — Fullstendig

H\lmn S ez s | Kiimagalskap, sier Naturvernforbundet om den te kn O I og is ke ti Ita k (“e I - og

planlagte flyveksten.

biodrivstoff flyet”) ikke er

Avinor eier og driver de fleste flyplassene 1 Norge.
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— Basert pa prognosene fra blant annet

Transportekonomisk institutt, vil det bli et be for en ny rullebane ved Oslo = = H
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ert Avinors styre, sendt til selskapets eler Samferdselsdepartementet,

vkker Avinor bekymring for at mélsettingene om trafikkvekst kommer i veien for
landets Klimamal:

Brevet kommer som et innspill til regjeringens arbeid med en ny eierskapsmelding. B rev fr a styret i Avino r me d inn Spill til
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kriver Avinor:
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https://www.klassekampen.no/article/20180705/ARTIC . . o . .

LE/180709986 nasjonale klimamal og internasjonale

forpliktelser pa klimaomradet»



Hva kan (bar) klimakommunikasjon inneholde?

e Om at reiselivet er et offer for klimautviklingen

e Om at reiselivet er en del av klimaproblemet

e Om at reiselivet kan bli en del av klimalgsningen




Den doble klimasarbarheten for reiselivet

Klimaendringer

Klimagass-

utslipp Reiselivet

Klimapolitikk




Tre kilder til sarbarhet for klimaendringer
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HJEM REISE TIL/FRA/MELLOM FERIEMAL | NORGE
NEGATIVE Darligere veer i ferien (eks for @kt frekvens og styrke pa Darligere og mer krevende sngforhold,
FAKTORER varmt om sommeren i S@r- ekstremvaerhendelser (darligere gjengroing av apent landskap, mer
Europa, tap av sng i Alpene) regularitet pa fly og slitasje pa stier/veier i utmark, gkte
kollektivtransport, oftere vedlikeholdskostnader for kultur- og
veistenging) fornminner (szerlig trekonstruksjoner),
endret sammensetning/bestand for
jakt/fiske/observerbare arter
POSITIVE Varmere vaer om sommeren i Mindre krevende normalveer (eks | Varmere somre, lengre barmarkssesong
FAKTORER Norge, darligere sngforhold i polhavene fri for is om
utlandet sommeren, sjeldnere sngfgre pa
veiene)
SAMLET @kning i inngaende og norske | Stor regional og arstidsvariasjon | Stor regional og arstidsvariasjon
VIRKNING turister til Norge? (negativt for noen — positivt for (kritisk negativt for noen — noe positivt

andre)

for andre)




Eks: Krevende for vinterturismen ogsa i Norge
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Gildestad, I.M. mfl (2017): Konsekvensar av
klimaendringar for norske skianlegg. VF-
rapport 10/2017



Tre kilder til sarbarhet for klimapolitikk
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HJEM REISE TIL/FRA/MELLOM FERIEMAL | NORGE
NEGATIVE Redusert levestandard i viktige | @kte energi- og drivstoffpriser, Utbygging av ny fornybar energi og
FAKTORER utenlandske markeder pga slar saerlig negativt ut for fly- og kraftledninger reduserer omfang av og
store kostnader til klimatiltak | cruisebasert utenlandsturisme kvalitet pa «urgrt natur»
og/eller store negative
konsekvenser av
klimaendringer
POSITIVE Redusert levestandard i Norge | @kte energi- og drivstoffpriser, Rask elektrifisering av transport i Norge
FAKTORER pga store kostnader til slar szerlig negativt ut for kan gi grunnlag for «grgnt
klimatiltak og/eller store nordmenns flyreiser til utlandet konkurransefortrinn»
negative konsekvenser av
klimaendringer
SAMLET Negativ for turisme avhengig | Sveert negativ for turisme som Usikker
VIRKNING av utenlandsk turisme, ellers | har basert seg pa fly- og

netto null?

cruiseturisme; ellers netto null?




Eks: Tap av landskapskvaliteter fra klimatiltak

VILLMARKSPREGEDE OMRADER

1900 1940 1988

@ Villmarkspreget: Natur som ligger fem km eller mer i luftlinje fra tyngre tekniske inngrep
Kilde: Kart 1900 og 1940: Bruun, Magne, NOU-1986:13. Kart 1988 og 2013: Miljgdirektoratet / miljgstatus.no

Smakraftverkene er langt mer skadelige for miljpet enn sterre utbygginger,

viser kartlegging fra Multiconsult.

Veibygging og anlegg for fornybar energi viktigste
arsaker til tap av villmark de siste tiarene




Reiselivet er en del av klimaproblemet

Direkte og indirekte
m Offentlig forbruk energibruk av norsk forbruk
M Privat reiseliv (2005)

[0 Annen privat
fritidsforbruk

M Privat hverdagsforbruk

Kilde: Hille, J., Aall, C., Klepp, I.G.
(2007): Miljgbelastninger fra norsk
fritidsforbruk — en kartlegging. VF-
rapport 1/07. Sogndal



Cruise verst (per turist)

Livslepsutslipp av klimagasser pa lange reiser
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..men fly er verst i sum!

Direkte og indirekte
m Offentlig forbruk energibruk av norsk forbruk
M Privat reiseliv (2005)

—pis

[0 Annen privat
fritidsforbruk

M Privat hverdagsforbruk

u Overnatting

m Reise med bil

Kilde: Hille, J., Aall, C., Klepp, I.G.
(2007): Miljgbelastninger fra norsk
fritidsforbruk — en kartlegging. VF-
rapport 1/07. Sogndal

® Reise med fly
Reise med
kollektivtransport

m Servering

m Opplevelser




..selv i store havne- (og fly-)destinasjoner er fly
«verst»

1907

965

En kartlegging av klimagassutslipp fra turistreiser

til/fra en destinasjon (Stavanger) sammenlignet

med lokale turistutslipp

Transportmate Antall ankomster Gjennomsnittlig reise-
per ar (2016) avstand én vei (km)

318 279 307

29 497 290

12 944

Tog 31400 320
Fly 67 292 2 886
Ferje (passasjer og bil) 8 088 284
Uspesifisert 2 855 255
il =redl (Uspesifisert) w F|yreiser (til/fra Stavanger)

ekl el m Bilreiser (til/fra Stavanger)

Kilde: Peeters, P., Walnum, H.J., Aall, C. (2017): Utredning av m Overnatting (i Stavanger)

miljgimplikasjoner av cruise- og flytrafikk, og muligheter for en satsing pa m Cruise
turisme i trdd med klimamal for Stavanger kommune. VF-notat 3-2017.
Kollektivreiser (til/fra Stavanger)

Tonn CO2/ar



Reiselivet som del av klimalgsningen: Feie for
egen dor ved a satse pa de tre store B-ene

e «BIFF»: Klimavennlig servering

* Server gkologisk og lokal, falg arstidene, minst mulig kjatt, planlegg for
minst mulig kasting av mat

e «BIL»: Klimavennlig transport

* Gjar deg tilgjengelig via kollektivtransport (evt gi rabatt til turister som
kommer kollektivt)

* Bare tilby el-transport innen destinasjonen (pa sikt ma vi dit uansett)

e Prioriter markedsfaring mot kortreiste markeder (markedsfarings-
klimakalkulator under utvikling for Innovasjon Norge)

e «BOLIG»: Klimavennlig overnatting

* Minst mulige rom, starst mulig energieffektivisering, bare fornybar energi,
maksimal bruk av trekonstruksjoner



Reiselivet som del av klimalgsningen: Om a laere
opp kundene til mer klimavennlig handling

e Hvaom vi er seerlig apne for a tatil oss nye
verdier og praksiser nar vi har ‘fri’ (i motsetning til
at vi da ensker a ‘ta fri’ ogsa fra alt ‘miljopratet’)?

e Nordmenn laerte a spise nye matsorter (eks yoghurt og

Fetaost) pa ferie, kom hjem og ‘tvang’ norske
produsenter til & produsere de nye ‘unorske’ produktene

B Offentlig forbruk
M Privat reiseliv
@ Annen privat

fritidsforbruk
W Privat hverdagsforbruk

10 x
e 10 x effekt effekt

e Tar kundene med seg klimavennlige holdninger og en klimavennlig praksis fra ferien til
hverdagslivet vil dette kunne 10-doble effekten av reiselivets lokale klimatiltak

e Dama falgende skje
* Reiselivet ma ga i front med en klimavennlig praksis

* Reiselivet ma ha en klimapedagogikk for a ‘overtale’ gjestene til 4 ta med hjem en mer
klimavennlig praksis

* Myndighetene ma stimulere til at en slik klimavennlig praksisoverfaring kan skje



Hvordan kommuniserer man sa dette?

e Noen pedagogiske kjgreregler
* Pa seg selv kienner man andre!
e /Erlighet varer lengst!
* «Hel ved»

e Skremme eller motivere?
* Selv prover jeg a etterstrebe en «sjarmerende dystropi» ©



Til slutt: Troverdig klimakommunikasjon?
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Msirettet utvikling har gjort Trysiks sneproduksjon 26 % mer

Avansert og stort, 5500
men
energieffektivt

' | BAEREKRAFTIG

‘ ‘ | REISEMAL

\ ’ | LOKALT ENGASJEMENT
// VETLANGT PERSPEKTIV

S SaES e —
Heldrige opplevelser gir gkt Trysil tar ansvar for fremtiden
bi f

Som st s d sher forste | Norge og Eurce er Trysi tidelt market for Serekrafig resems

siden 2008 jobbat mairetiet med
m3l i Norge og

Asatse p3 bee
besrexratig uty
Europa som er §

ysil er n3 et av de for:

rer hele verden. Stadig fiere ettersper og
et med beerekraftutfordringene

Ssreirafi resaly

veiger reisemal som viser ansvar og er offer

Ny flyplass ved Trysil

Tirsdag tas det forste spadetaket for en flyplass som skal betjene
skidestinasjoner i Sverige og Norge - deriblant Sdlenfjellene, Trysil, Idre og
Engerdal.




Takk for oppmerksomheten!
Carlo Aall, , 991 27 222,
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